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Zeleznitni trat’ Opava — Trenéin jako doklad kolapsu soukromé
vystavby Zeleznic v 70. letech 19. stoleti

Michal Petr

Mezi Opavou a Fulnekem se dodnes nachézeji pozistatky nedostavéné
zelezniéni trati z Opavy pres Vlarsky prismyk do Trencina. Zbytky drazniho télesa
— néspy, zdfezy, propusti a zapotaty tunel tvoii pomnik velkorysému
podnikatelskému zaméru z let 1873 — 74. Obdobi docasného hospodaiského
rozmachu a politické stabilizace od roku 1866 do 1873 se nékdy nazyva obdobim
tzv. zakladatelské (eriinderské) neboli podnikatelské horecky. Jejimi znaky je
zakladdni akciovych spoleénosti, koncentrace kapitalu a boj o statni koncese,
nasledovany vystavbou Zelezni¢nich trati. Progresivngjsim Cinitelem byl vsak
nakonec stat, ktery poskytoval rozsahlé garance.’

Béhem investi¢ni horegky enormné rostla hodnota poskytnutych bankovnich
avérd a trznich cen cennych papirt az do predluzeni bankovniho sektoru. 8. kvétna
1873 zastavila Rakousko-uherskd banka diskontovani smének.” To zplsobilo
vyprodej cennych papirii, pokles jejich hodnot a od 9. kvétna na tzv. . Cermny patek™
byla burza natas uzaviena. Po tomto tzv. videnském krachu nedoslo ve vystavbe
zeleznic jeste k nahlému propadu, v jeho primém disledku vak doslo u mnoha
spolecnosti k bankrotu a ztrdté koncesi. Existence a neispéch akciové spoletnosti
Moravskoslezské centralni drahy je jedinegnou charakteristikou svého obdobi.

Geneze Moravskoslezské tstiedni drahy

Severni draha cisafe Ferdinanda (KFNB) ovladla provoz na magistrale mezi
Ostravskem a jihem ¢eskych zemi, nebrala uz ale ohled na vystavbu transverzalnich
trati. NejOspésndjsi z alternativnich projektii byla akciovd spolecnost Moravsko-
slezska Gstiedni (centralni) draha (Mihrisch-schlesische Centralbahn, dale jen
MSCB), kterd v roce 1872 dokoncila svou kmenovou trat’ z Olomouce pies Bruntal
do Krnova.’> Tato spolegnost zapotala budovani Zeleznice z Opavy do Trencina,
proto je zde tieba se o jeji problematické genezi, ktera se podepsala na jejim upadku,
blize zminit.

Vzniku MSCB piedchazel slozity vyvoj komitétii a konsorcii. Komitety
fungovaly jako pracovni skupiny pramysinikii a obchodnikli, pripadné jako
propagaéni vybory. Napiiklad Centralni komitét pro podporu zelezniéniho provozu,
puisobici v 2. pol. 60. let 19, stol. v Bruntale, mel za cil ,podporovat zemskou
reprezentaci v jejich snahach za zavedeni trati, ..., davat navrhy na smér a spojent
téch kterych mist, ..., manilestovat piani a tuzby lidu ...*. Nedoslo viak k zadnemu
uchopitelnému vysledku,

Na jafe 1869 se objevilo nékolik projektii, které rehabilitovaly 7eleznieni linie,
odmitané Severni drahou z diivodu perspektivng nizké névratnosti. Jednalo s
predevsim o spojeni Olomouce, Bruntdlu, Krnova a pruské Nisy. Krome |'}1'Uj'C|\'t‘U
soukromnika Goitlieba Karpluse to byl névrh opavského Zemského konsorch
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stanice Opava, Branka-Hradec, VrSovice, Skfipov, Lukavec, Fulnek, Suchdol nad
Odrou, Novy Jicin, Lesna, Hodslavice, Valasské MeziFi¢i, Jabliinka, Vsetin,
Polanka, Horni Lide¢, Valagské Klobouky, Brumov. Zatimeo tsek Val. Meziii¢i —
Vlarsky priismyk byl schvalen takika bez ndmitek a v zdsadé se shoduje s polohou
dnesni trati, nejvetsi problémy ve vzajemné dohodé zplisobovala st Opava -~ Novy
Jitin. Zde se stfetdvaly zajmy zainteresovanych obei, zejména Bilovee, Oder,
Fulneka a Vitkova, které v8echny usilovaly o napojeni na novou trat. Mimo projekt
Opava — Skiipov — Lukavec — Fulnek byly ve hre jeste dve varianty.” prynj
varianta, navrhovang konsorciem, meéla na trase zohlednit Bilovee (,.bilovicka®
varianta), ale pro jeji nepfiznivé terénnij podminky se vétsina Clend pochtizky
priklanéla k varianté vitkovsko-oderské (od Skfipova na zapad k Vétrkovicim, dile
na Odry). 1 tato varianta viak byla konstrukens problematicka,

Zastupei Fulneka a Nového Jigina vehementné hajili plvodni plan Skiipoy —
Lukavec — Fulnek (,,lukayecks® varianta). V ohled musel byt vzat i pripravovany
projekt dunajsko-oderského priplavu, jemuz byl nakonec prizpiisoben i ziver

komise, ktery se piiklonil k plivodnimu ,lukaveckém® projektu, coz musela MSCRB
respektovat,

Technicka pFiprava na stavbu trati a komisionalni jednani

JeSte pred zapocetim vlastni stavby se v Novém Ji¢ing konalo 9. dubna 1873
dalsi jednanf zastupct obei a mést s viadnimi dredniky o podobé a umisténi stanjc
a nadrazi,"* Komisi byly nakonec stanoveny stanice Opava — Branka-Hradee —
vyhybna u Bohucovic - SkFipov — vyhybna u Lukavee — Fulnek — Suchdo). Spojené
branecko-hradecké nadrazi bylo nutné s ohledem na Znacné stoupani a premostani
Moravice, které¢ zaginalo ihned za stanici. Shodu nalezli i v Jedndni o umisténi
vyhybny v Bohugovicich, prestoze je zde podle komise osidleni fidké a zastavka
nema piilisné opodstatnéni, Zajmy jednotlivych stran se kFizily v umisténi stanice ve
Skfipove. Vsichni zastupci, vyjma zéstupce MSCB, navrhli jeji prelozeni z lesa blize
k silnici u Bfezové. Vrchni inzenyr MSCB Wilhelm Ast argumentoval, ze vzhledem
K terénnim podminkam (maximalni povoleny sklon trati 1:60) by si prelozeni na
navrhované misto vyzidalo 15 m (sic) hluboky zifez. Samo misto pro stanici by
muselo byt snizeno 0 9 — |5 m; nevelké pFiblizeni stanice Vitkovy neospravedliuje
vysoké néklady takového kolosdlniho dila. MSCB prosadila svou variantu
vybudovat na viastni néklady pripojovaci silnici z Biezové do stanice Skipov.

Zadosti obee Hladké Zivotice s podporou Nového Jigina o ziizeni zaslavky
a piekladiste, z cehoz by mély zdroven prospéch i obce Kletng, Kujavy, Stachovice
@ Pohorilky u Kujav," MscB zamitla 4. bfezna 1873, Pro nepriznivé terénni
podminky navrhla jen jednokolejnou zastavky pro osobni dopravu,” Nezavislost
Provozii MSCB a SDCF mela byt podle navrhu z rokuy 1871 zajisténa dvéma vedle
sebe lezicimi nadrazimi. Zastupei ministerstva vilky vystoupili s pozadavkem
Pfizpiisobeni trati pro Prevoz vojenského materidlu, tedy rozsifeni nadrazi v Opavé

Pro 6-8 vojenskych vlaki, ve Fulneku pro 3 vojenské viaky o 70 osach, v Novém
Jicing pro 4 vlaky.
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Mezi 19, a 28. kv&tnem se konala druha velka politicko-technicka pochiizka
a jedndni o podobé& trati. V Brance se objevily namitky proti projektovanému
zataraseni celé¢ho adoli Zeleznicnim naspem s odkazem na nevhodnou konstrukei,
kterd mohla zapfi€init zablokovani ledu pFi jarnim tani a zatopeni domfi na levém
brehu feky. Pfedstavitelé obce Lukavee se pipojili s pfanim, aby v Lukavei byla
postavena zastivka s prekladisiem.” Za temito prosbami stila i lobby majitele
blizk¢ho pivovaru, ktery by vyuzil zastavku na piepravu sladu. Posledni den komise
projednavala otizky Zeleznitnich objektii na tzemi obce Derné a otazku stanice ve
Fulneku. Starosta Dérného vystoupil s tim, aby se stanice jmenovala Dérné-Fulnek,
vzhledem k umisténi stanice na katastralnim tzemi Dérného. Proti tomu, aby Dérné
figurovalo na prvnim misté, se ohradil fulnecky zastupee, vznikl tedy zdanlive
absurdni spor, ktery byl nakonec urovnan ve prospéch Fulneka.

Priibéh stavby trati Opava — Fulnek — (Trendin)

Krize v roce 1873 se nevyhnula ani akciové spole¢nosti MSCB, kterd byla
zbavoviéna finan¢nich prostiedkil. Piesto v kvétny 1873 zagaly zemni préace v oblasti
Opavy, nejdiive na vykoupenych pozemeich kolem Branky, Skfipova a Lukavce,
Zde se predpokladaly nejnarocngjsi Gpravy terénu. V poloving kvétna pfisli do
Opavy italsti déInici.™ Na 29 km dlouhém useku z Opavy do Fulneka bylo piitomno
1400 délnikr a 80 koni, tento pocet do zifi stoupl na 1600 muzi a 200 koni a do
konce roku klesl na zhruba 600 lidi a 60 koni. Pritomnost italskych dé&Inikg
vyvolavala v okoli jisty rozruch. Ohniskem obcasnych nepokoj byly tradiene
mistni hostince. 5. fijna 1873 se uvadi rvacka ve Chvalikovicich, pfi niz byl poranén
mistni starosta, ktery chtél spor urovnat. 12 ltali bylo pieddano méstskému soudu
v Opavé,”!

Samotna stavba probihala v usporném stylu, mosty mély byt i podle koncese jen
dievéné. Stavebni prace na zelezni¢nim svriku a spodku byly svéreny mistni firme
W. Knaur & E. Gross z Nového Jigina, Ocelové i Zelezné kolejnice mély vyrobit
vitkovické zelezarny (Witkowitzer Gewerke), kdezto spojovaci elementy a upeviio-
vadla naopak t&sinské fabriky (Teschner u. Zoptauer Gewerke). Vozovy park byl
zaleZitosti rovnéZ nékolika tovaren. Lokomotivy méla vyrabét Floridsdorfer Fabrik,
osobni vagény firma Weizer & Co. z Grazu a nakladni vagény zase Maschi-
nenfabrik Kirchheim a./d. Teck.

Podepisovani vykupnich smluv k pozemkiim zacalo od bfezna v katastru Opavy
a jeho priibeh je oznacovan jako pratelsky, vlastnikiim byla proplacena zaloha
75%." Naproti tomu v okrese Novy Ji¢in nebyla nalezena shoda ve véci vyse
vyplatnich ¢astek. Nejcastejsim problémem bylo tradi¢ng zpozdéni plateb a vyse
vykupného.

Velka ¢ast pozemkl v obci Lukavec nalezela velkostatku, jenz byl majetkem
prince Philipa Eugena Ferdinanda Georga, hrabéte z Flander. Dalezitym
ustanovenim bylo, Ze vegelace stojici na vykupovaném pozemku méla zistat
majetkem postupujiciho vlastnika. Opavsky podnikatel Carl Weisshuhn tak mohl
odkoupit po nabidce spravce panskych lesti Gotzeho z lukaveckych lesii priblizné
631 m® kment smrkii, borovic a Jedli, Ke zpracovéni deva si Weisshuhn postavil
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Nepomohlo ani prodlouZeni statni garance na celou dobu trvani koncese v bieznu
1875. Dalsi interpelace byly ptedmétem jednani v Bmé& a Vidni, ale i Praze,
Drazd'anech a Stuttgartu v letech 1876, 1877 a 1878,

V disledku krize padla i videfiska Wechslerbank, hlavni finanéni partner
Povazské drihy, na které zilezelo, jestli se bude vyplacet draha Opava — Trenéin.”
Prirozenym ekonomickym diisledkem bylo nedostateéné upsani akcii z prvni emise
vypsan¢ na prvni valné hromade. Uz zpocatku nebyl tedy ziskan pIng kapital pro
stavbu drahy Opava — Tren¢in. Na nové valné hromadé 30. 12, 1873 byla uz spravni
rada jednohlasné povéfena zbavit se koncese a postupné se zbavovat dalsich svych
zavazkl a ulehCit si situaci rozvazanim smluv. Spole¢nost MSCB byla donucena
k Fade uspornych opatieni, redukei zaméstnancii a koncentraci Fizeni provozu
v Krnové,

Ackoli byl b&hem roku 1874 odstranén provozni deficit, tak to stale nesta&ilo
k pokryti prioritnich kuponti. Ve smyslu kuratorniho zékona z 24. 4. 1874 padlo na
3. valné hromad¢ 19. prosince 1874 rozhodnuti o zfizeni kuratora k zastoupeni
VveFitell 1. a 2. emise. Byly rozvéaziny smlouvy s bankou Union, stavebni spole¢nosti
Knaur & Gross a srazena zatez dluhu z prioritnich dluhopisi.

Faktorem, ktery brzdil rozvoj provozu MSCB, bylo nenaplnéni mezistatni
smlouvy z21. kvétna 1872 pruskou stranou, podle které melo byt pruskou vladou
zajisténo pokratovani kmenové linic MSCB do Nisy. Linie byla plevzata
k pouzivaniaz 1. prosince 1875, Provoz ziistal na trovni mistni dopravy, ackoli byla
zeleznice koncipovana tak, aby tvofila pétef dalkovych spojnic. Ani v letech 1876
a 1877 neprinesly snahy MSCB proniknout do nékterého spolku dopravei a poskyt-
nout své traté mezindrodni prepravé zadny hmatatelny vysledek. Se stavbou trati,
zda se, jiz nikdo nepocital. Na sezeni horni komory rakouské rigské rady a pruského

zemského snému 13, 3. 1877 ministr obchodu Johann rytii von Chlumecky sdélil, 7e
zajmy Slezska jsou v tomlo piipadé podruznou zaleZitosti.

Na jednéani Risského snému 6. brezna 1877 vyslovil poslanec Kronawetter,
zastupce némeckych liberdli ve vlade, tvrdou kritiku hospodaieni MSCB, pocitaje
vto i kritiku ntkterych opatfeni vlady podle koncese MSCB. O tom, 7e MSCB
nenaplnila podminky koncese nebylo pochyb,™ zda se, ze ale nebyla ani slozena
kauce. Nadto tii ¢lenové druzstva - Machanek, Zaillner a Proskowetz - byli zaroven
figskymi poslanci. O jejich cilech v MSCB svédei i fakt, Ze bezprostiedné po ziskdni
koncese ji prodali krachujici bance Union, kterda chtéla prostiednictvim vynosu
z provozu sama ziskat né&jaké finan¢ni prostiedky a prekonat krizi, zplisobenou
jejimi dalsimi ztratovymi aktivitami.’' Kdyz pak byla s bankou Union rozvizana
smiouva, podala vlada ptedlohu zékona z 3. kvétna 1874, aby tak chranila MSCB
a banku Union pfed konkurzem. Disledky krize soukromého podnikani v systému
akciovych spolecnosti a hospodafeni statu, trvajici od let 1873-1874, vychézely
pomalu na povrch. Spekulace soukromych spole¢nosti sice nesly své ovoce v ry-
chlosti vystavby, ale stejné tak byly na druh¢ strané spojeny s korupci a postaveny
proti celkové ekonomické situaci. Ukédzalo se, Ze vlada plytvala neuvizens penézi,
které ziskala konjunkturou let 60. a 70, na fondy uréené na dostavby a subvence.
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